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@ Mit einem aushangbaren Turscharnier bauiich vereinigter Turfeststeller 

(§) Fur einen mit einem aushangbaren Turscharnier baulich 
~ vereinigten Turfeststeller fur Kraftwagenturen, wobei das 
Turscharnier aus einer ersten am einen TOranordnungsteil, 
Tur oder Tursaule, anschlagbaren und einer zwehen am 
anderen TOranordnungsteil anschlagbaren Scharnierhalfte 
sowie einem in der einen Scharnierhalfte mit Laufsitz und in 
der anderen Scharnierhalfte drehsicher abhebbar aufge- 
nommenen Scharnierstift besteht und wobei der Turfeststel- 
ler wenigstens einen mit einer mindestens eine Rastmarke 
aufweisenden Hatteeinrichtung zusammenwirkenden 
Brems- und Haltekorper umfaSt und wobei der wenigstens 
eine Brems- und Haltekorper ferner diesem gegenuber radial 
ausladend an den Scharniersttft angeschlossen ist nach 
Patent ... (Patentanmeldung 19619473.3) wird vorgeschlagen, 
daft die die wenigstens eine Rastmarke aufweisende Halte- 
* einrichtung a Is wenigstens teilringformig gekrummte und 
koaxial zum Scharnierstift ausgerichtete Laufbahn ausgebil- 
det und der wenigstens eine Brems- und Haltekorper als 
Walzkorper ausgebiidet und auf einer zum Scharnierstift 
achs parallel en Lagerachse rotierbar aufgenommen sowie 
gegen eine Fedeiiast radial zu diesem verstellbar gegen den 
Scharnierstift abgestutzt ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen mit einem aus- 
hangbaren Turscharnier baulich vereinigter Turfeststel- 
ler fur Kraftwagentiiren, wobel das Turscharnier aus 5 
einer ersten am einen Turanordnungsteil, Tur oder Tur- 
saule, anschlagbaren und einer zweiten am anderen Tur- 
anordnungsteil anschlagbaren Scharnierhalfte sowie ei- 
nem in der einen Scharnierhalfte mit Laufsitz und in der 
anderen Scharnierhalfte drehsicher abhebbar aufge- 10 
nommenen Scharnierstift besteht und wobei der Tur- 
feststeller wenigstens einen mit einer mindestens eine 
Rastmarke aufweisenden Halteeinrichtung zusammen- 
wirkenden Brems- und Haltekorper umfaBt und wobei 
der wenigstens eine Brems- und Haltekorper ferner die- 15 
sem gegenQber radial ausladend an den Scharnierstift 
angeschlossen ist, nach Patent . . . (Patentanmeldung 196 
194733). 

Bei dem mit einem Turscharnier baulich vereinigten 
Turfeststeller nach dem Hauptpatent . . . (Patentanmel- 20 
dung 196 19 4733) ist vorgesehen, daB unter Verwen- 
dung einer drehsicher mit derjenigen Scharnierhalfte, in 
welcher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar gelagert 
ist, verbundenen, als wenigstens teilzylinderfdrmig ge- 
krummte und konzentrisch zur Achse des Scharnierstif- 25 
tes angeordnete Laufbahn ausgebildeten, durch in Achs- 
richtung des Scharnierstiftes ausgebildete, Rastmarken 
bildende Vertiefungen aufweisenden Halteeinrichtung 
die Brems- und Haltekorper als auf einer quer zur 
Scharnierachse ausgerichteten Lagerachse rotierbar 30 
aufgenommene Walzkorper ausgebildet sind, und daB 
die Brems- und Haltekorper unter Belastung durch eine 
gegen das freie Ende des Scharnierstiftes abgestfitzten 
Belastungsfeder mit den als Vertiefungen in der Stirn- 
seite eines aufragenden als wenigstens teUringformige, 35 
konzentrisch zur Achse des Scharnierstiftes angeordne- 
ten Kragens ausgebildeten Rastmarken zusammenwir- 
ken. Diese Ausbildung eines Turfeststellers fuhrt zwar 
in vorteilhafter Weise zu einer kleinbauenden, wenig 
Einbauraum beanspruchenden Ausbildung einer Schar- 40 
nier-Feststellereinheit und weist zudera den Vorteil ei- 
ner sehr kostengunstig herstellbaren und trotzdem ge- 
rauscharm arbeitenden Scharnier-Feststellerinheit auf, 
ist aber mit der Unzulanglichkeit, daB die vorbestimm- 
ten Brems- und Haltestellungen der Ture infolge unver- 45 
meidlicher Toieranzen nicht hinreichend exakt einge- 
halten bzw. nicht mit hinreichender Brems-bzw. Fest- 
stellkraft eingehalten werden konnen. 

Der Erfindung Hegt daher die Aufgabe zugrunde ei- 
nen mit einem aushangbaren Turscharnier baulich ver- 50 
einigten TQrfeststeller fur Kraftwagentiiren nach dem 
Hauptpatent . . . (Patentanmeldung 196 19 4733) dahin- 
gehend zu verbessern, daB bei moglichst gerauschlosem 
Gang des Turfeststellers der fur die Scharnier-Feststel- 
lereinheit von moglichen Toleranzabweichungen unab- 55 
hangig seine exakte Feststellung der Tiire in den jeweils 
vorbestimmten Brems- und Haltestellungen gewahrlei- 
stet ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im wesentli- 
chen dadurch gelost, daB die die wenigstens eine Rast- eo 
marke aufweisende Halteeinrichtung als wenigstens 
teilzylinderfdrmig gekrummte und koaxial zum Schar- 
nierstift ausgerichtete Laufbahn ausgebildet und der 
wenigstens eine Brems- und Haltekorper als Walzkor- 
per ausgebildet und auf einer zum Scharnierstift achs- 65 
parallelen Lagerachse rotierbar aufgenommen sowie 
gegen eine Federlast radial zu diesem verstellbar gegen 
den Scharnierstift abgestiitzt ist Unter Beibehaltung 



deir aus der unmittelbaren Verbindung des oder der 
Brems- und Haltekorper des Turfeststellers mit dem 
Scharnierstift resultierenden Vorteile hinsichtlich einer 
wenig Einbauraum beanspruchenden Ausbildung einer 
Scharnier-Feststellereinheit gewihrleistet die Aufnah- 
me des oder der Brems- und Haltekorper in jeweils 
einzeln und voneinander unabhangig mit einer Feder- 
last beaufschlagbaren Kafigen die absolut exakte Ein- 
haltung der vorgegebener Brems- und Haltestellungen 
einer Ture und zwar auch dann wenn innerhalb der 
Scharnier-Feststellereinheit gewisse unvermeidliche 
Herstellungstoleranzen auftreten. 

In einer ersten einfachen Verwirklichungsform kann 
vorgesehen sein, daB die die wenigstens eine Rastmarke 
aufweisende Halteeinrichtung bildende Laufbahn dreh- 
sicher mit derjenigen Scharnierhalfte, in welcher der 
Scharnierstift mit Laufsitz drehbar gelagert ist, verbun- 
den und der wenigstens eine Bremsbzw. Haltekdrper 
samt einer ihm zugeordneten Belastungsfeder in einem 
drehsicher mit dem Scharnierstift verbundenen Brems- 
korpertrager radial zum Scharnierstift verschiebbar 
aufgenommen ist, insbesondere in der Weise, daB der 
Brems- und Haltekorper in einem gegen eine Federlast 
verschieblich in einer radial zum Scharnierstift gerichte- 
ten Fuhrung im Bremskorpertrager aufgenommenen 
Kafig gelagert ist 

Dabei ist der den Brems- und Haltekorper lagernde 
Kafig in einer zweckmafiigen Ausgestaltungsform als 
Lagerbock ausgebildet ist, in dessen Lagerarmen der 
Brems- und Haltekorper rotierbar gelagert und dessen 
Basis fiber ihre gesamte Hohe hin gleitend in der radial 
zum Scharnierstift gerichteten Fiihrung gef Qhrt ist 

In einer besonders wenig Einbauraum beanspruchen- 
den Ausgestaltungsform ist dann ferner vorgesehen, 
daB die der Belastung des Brems- und Haltekorpers 
zugeordnete Feder durch eine gebogene oder gewdlbte 
Blattfeder gebildet ist, unter Abstfitzung gegen den 
FQhrungsgrund an der dem Scharnierstift zugewandten 
FlSche des Basis des den Brems- und Haltekorper la- 
gernden Lagerbockes angreift 

Hinsichtlich der Ausbildung der Brems- und Halte- 
korper kann zwar an sich jede bekannte Bauform einge- 
setzt werden, ist aber in einer besonders bevorzugten 
Ausgestaltung vorgesehen, daB der Brems- und Halte- 
korper als Rolle oder Walze ausgebildet und zumindest 
vermittels Achszapf en um eine zum Schanuerstif t paral- 
lel gerichtete Achse rotierbar in Lagerausnehmungen 
der Lagerarme des als Lagerbock ausgebildeten Kafigs 
gelagert ist Selbstverstandlich kann die den Brems- und 
Haltekorper bildende Rolle oder Walze aber auch ver- 
mittels einer eigenstandig ausgebildeten Achse an den 
Lagerarmen des als Lagerbock ausgebildeten Kafigs 
gelagert sein. Eine einfache Montierbarkeit der die 
Brems- und Haltekorper bildenden Rollen oder Walzen 
an den Kafigen ergibt sich daraus, daB vorgesehen ist, 
daB die Lagerausnehmungen in den Lagerarmen des 
Lagerbockes in einer radialen Richtung gegen eine der 
Stirnseiten der Lagerarme hin geoffnet sind. 

Hinsichtlich der Ausbildung der den Brems- und Hal- 
tekorpern zugeordneten wenigstens eine Rastmarke 
aufweisenden Halteeinrichtung besteht eine vorteilhaf- 
te Ausbildung darin, daB deren Laufbahn an der Innen- 
umfangsflache der aufragenden Umfangswandung eines 
topfformigen zum Scharnierstift konzentrisch angeord- 
neten Korpers ausgebildet und der topfformige Korper 
uber seinen Boden drehsicher mit derjenigen Scharnier- 
halfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar 
gelagert ist, verbunden ist, wobei die Verbindung durch 
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axial gerichtete Bolzen oder Zapf en gebildet sein kann. Fig. 1 entlang der Linie IML 

Die Rastmarken sind dabei durch segmentfdrrnige Ni- Das trennbare Turscharnier besteht aus einer ersten 
schen in der an der Innenumfangsflache der aufragen- am einen der beiden in der Zeichnung nicht gezeigten 
den Urnfangswandung des topffdrmigen, zum Schar- Turanordnuhgsteile angeschlagenen Scharnierhalfte 2 
nierstift konzentrisch angeordneten Korpers ausgebil- 5 und einer zweiten am anderen Turanordnungsteil ange- 
deten Laufbahn dargestellt schlagenen Scharnierhalfte 4 sowie einem beide Schar- 

Zur Verwirklichung einer Anzahl von Brems- und nierhalften 2 und 4 schwenkbar miteinander verbinden- 
Rast-bzw. Haltestellungen der Ture ist unabhangig yon den Scharnierstift 5. Der Scharnierstift 5 ist in der ersten 
der Anzahl der jeweils vorgesehenen Brems- und Halte- Scharnierhalfte 2 vermittels einer Lagerbuchse 6 aus 
korper vorgesehen, daB die die Halteeinrichtung bilden- 10 einem wartungsfreien Lagermaterial zwar mit Laufsitz 
de Laufbahn mit einer die Anzahl der Brems- und Halte- frei drehbar gelagert In der anderen Scharnierhalfte 4 
korper ubersteigenden Vielzahl von einander p aarwei- ist der Scharnierstift 5 bei zusammengefugtem Schar- 
se gegenuberliegenden, Rastmarken bildenden Vertie- nier vermittels radial gerichteter formschlussig wirken- 
fungen ausgestattet ist der Mittel 7 drehsicher im Schamierauge 8 gehalten, 

In einer ersten Verwirklichungsf orm einer Scharnier- 15 wobei der Scharnierstift 5 einen radial ausladenden, zwi- 
Feststellereinheit ist weiterhin vorgesehen, daB in Ver- schen die einander zugewandten Gewerbeflachen 9 und 
bindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrichtung 10 beider Scharnierhalften 2 und 4 eingreifenden Bund 
bildenden Laufbahn als umlaufende Zylinderflache am 11 aufweist, welcher an seiner der aushangbaren Schar- 
Bremskdrpertrager wenigstens zwei einander gegen- nierhalfte 2 zugewandten Seite einen sich zum Ende des 
uberliegehde und jeweils in einem gegen eine Federlast 20 Scharnierstif tes 5 hin verjflngenden, die radial gerichte- 
verschieblich in einer radial gerichteten Fiihrung des ten formschlQssig wirkenden Mittel 7 tragenden Konus 
Bremskorpertragers gehaltenen Fuhrung aufgenomme- 12 bildet, dem eine komplementar ausgebildete form- 
ne Brems- und Haltekorper vorgesehen sind schlussig wirkenden Mittel aufweisende, entsprechend 

In einer Weiterbildung der vorerwahnten ersten und konische Erweiterung in der Scharnieraugenbohrung 
einfachsten Verwirklichungsform einer Scharnier- Fes t- 25 der Scharnierhalfte 4 zugeordnet ist Der Scharnierstift 
stellereinheit kann aber auch vorgesehen sein, daB in 5 ist ferner vermittels einer gegen die auBenliegende 
Verbindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrich- Gewerbefiache 13 der Scharnierhalfte 4 anliegende 
tung bildenden Laufbahn als umlaufende Zylinderflache Verschraubung 14 gegen ein selbsttatiges Ausheben aus 
der Bremskdrpertrager sternformig ausgebildet ist und deren Augenbohrung gesichert, wobei die Sicherung 
drei jeweils in einem gegen eine Federlast verschieblich 30 gegen ein selbsttatiges Ausheben durch eine auf ein 
in einer radial gerichteten Fuhrung des Bremskdrper- Umfangsgewinde des freien Endes des Scharnierstiftes 
tragers gehaltenen Kaf igen aufgenommene Brems- und 5 auf geschraubte, mittels eines konischen Ansatzes 15 in 
Haltekorper vorgesehen sind. eine konische Erweiterung des Scharnierauges eingrei- 

Gema3 einer weiteren und bevorzugten Verwirkli- fende Schraubenmutter 14 gebildet ist 
chungsform einer Scharnier-Feststellereinheit ist je- 35 Der mit dem aushangbaren Turscharnier baulich ver- 
doch vorgesehen, daB in Verbindung mit einer Ausbil- einigte Turfeststeller umfaBt eine Halteeinrichtung, 
dung der die Halteeinrichtung bildenden Laufbahn als Brems- und Haltekorper sowie einen diese aufnehmen- 
umlaufende Zylinderflache der Bremskdrpertrager mit den Bremskdrpertrager und die Brems- und Haltekor- 
zwei Paaren einander gegenuberliegend angeordneter' per in radialer Richtung belastende Federa 
radial gerichteter Fuhrungen versehen ist und vier je- 40 In der gezeigten Ausfuhrungsform ist die Halteein- 
weils in einem gegen eine Federlast verschieblich in richtung ist durch eine am Innenumfang einer auf ragen- 
einer der radial gerichteten Fuhrungen gehaltenen Ka- den Wandung 16 eines topffdrmigen, in einer zur Achse 
fig aufgenommene Brems- und Haltekorper vorgesehen des Scharnierstiftes 5 konzentrischen Ausrichtung mit- 
sind. tels an seinem Bodenteil 17 angeordneter Zapf en IS 

Unabhangig davon welche der vorstehend auf gezeig- 45 drehsicher mit der Scharnierhalfte 2 verbundenen Kdr- 
ten Verwirklichungsformen gewahlt werden mag ergibt pers angeordnete, Rastmarken 19 aufweisende Lauf- 
sich eine gleichermaBen zweckmaBige Einzelausgestal- bahn 20 gebildet Die Rastmarken 19 sind dabei durch 
tung dadurch, daB der die Brems- und Haltekorper mit segmentfdrmige Nischen in der Laufbahn 20 gebildet 
dem Scharnierstift verbindende Bremskdrpertrager und bezuglich des Scharnierstiftes 5 einander paarweise 
aber eine mit einem von der reinen Kreisform abwei- 50 gegenuberliegend angeordnet Die mit der Laufbahn 20 
chendenQuerschnittsprofii versehene Umfangsprofilie- zusammenwirkenden Brems- und Haltekorper 21 sind 
rung des zugehorigen Scharnierstiftabschnittes zusam- als Rollen ausgebildet und jeweils fiber Achszapfen 23 
menwirkende Ausnehmung drehsicher mit dem Schar- um zur Scharnierachse 22 parallele Achsen rotierbar in 
nierstift verbunden ist einem Kaf ig 24 aufgenommen, wobei die Kafige 24 je- 

Um einen unerwiinschten Lackabrieb an den unter 55 weils zwei zueinander beabstandete Lagerarme 25 so- 
Pressuhg miteinander zusammenwirkenden Teilen der wie eine Basis 26 aufweisen und jeweils insgesamt ver- 
Schamier-Feststellereinheit zu vermeiden ist schiieBlich schieblich in einer radial zum Scharnierstift 5 ausgerich- 
noch vorgesehen, daB die Feststelleinrichtung insge- teten Fuhrung 27 eines drehsicher mit dem Scharnier- 
samt durch eine Schutzhaubeubergrif fen ist stift verbundenen Bremskorpertragers 28 aufgenom- 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 60 men sind Dabei sind die Lagerausnehmungen in den 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Lagerarmen 25 der die Kafige 24 bildenden Lagerbdcke 
Ausfiihrungsbeispieles der bevorzugten Verwirkli-. zur Erleichterung der Montage der Brems- und Halte- 
chungsform im Einzelnen beschrieben. korper 21 in einer radialen Richtung schlitzformig ge- 

. In der Zeichnung zeigt die gen eine der Stirnseiten der Lagerarme 25 hin gedffnet 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein mit einem Turf est- 65 Der Belastung jedes einzelnen der Brems- und Halte- 
steller baulich vereinigtes, trennbares Turscharnier fur korper 21 ist jeweils eine Blattfeder 28 zugeordnet, wel- 
Kraftwagenturen; che beiderseits einer mittleren Durchbiegung 29 Bela- 

Fig. 2 einen Schnitt durch den Turfeststeller gemaB stungsarme 30 aufweist und mittels ihrer mittleren 
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Durchbiegung 29 gegen den Grund 31 einer der Fuh- 
rungen 27 abgestutzt ist und fiber ihre beiden Bela- 
stungsarme 30 an der dem Scharnierstift 5 zugewandten 
Flache des zugehdrigen Kafigs 24 angreift, sind 

In der gezeigten Ausfuhrungsform weist der Brems- 5 
kdrpertrager 28 insgesamt vier symmetrisch, d h. einan- 
der paarweise gegenfiberliegend angeordnete Brems- 
und Haltekorper 21 auf und ist vermittels einer mit einer 
am Scharnierstift 5 abschnittsweise angeordneten Au- 
Benverzahnung 32 im Eingriff stehenden Innenverzah- 10 
nung einer durchgehenden Bohrungsausnehmung dreh- 
sicher mit dem Scharnierstift 5 verbunden. Im axialer 
Richtung ist der Bremskorpertrager 28 einerseits gegen 
einen Bund 33 des Scharnierstiftes 5 und andererseits 

gegen eine am Scharnierstift 5 festgelegte Halteplatte 15 
34 abgestutzt In Verbindung mit der Anordnung von 
vier Brems- und Haitekorpern 21 weist und ist die Lauf- 
bahn 20 mit acht Rastmarken 19 ausgestattet Die Fest- 
stelleinrichtung ist insgesamt durch eine, im gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiel am AuBenumfang des topffdrmi- 20 
gen Kdrpers befestigte Schutzhaube 35 ubergriffen und 
damit einerseits gegen das Eindringen von Staub oder 
Schmutz und andererseits gegen den Austritt von Lack- 
abrieb geschOtzt 

25 

Patentanspruche 

1. Mit einem aushangbaren Turscharnier baulich 
vereinigter Tiirfeststeller fur Kraftwagenturen, wo- 
bei das Turscharnier aus einer ersten am einen Tur- 30 
anordnungsteil, Tur oder Tursaule, ahschlagbaren 
und einer zweiten am anderen Turanordnungsteii 
anschlagbaren Scharnierhalfte sowie einem in der 
einen Scharnierhalfte mit Laufsitz und in der ande- 
ren Scharnierhalfte drehsicher abhebbar aufge- 35 
nommenen Scharnierstift besteht und wobei der 
Tiirfeststeller wenigstens einen mit einer minde- 
stens eine Rastmarke aufweisenden Halteeinrich- 
tung zusammenwirkenden Brems- und Haltekor- 
per umfaBt und wobei der wenigstens eine Brems- 40 
und Haltekorper ferner diesem gegenuber radial 
ausladend an den Scharnierstift angeschlossen ist, 
nach Patent . . . (Patentanmeldung 196 19 4733) da- 
durch gekennzeichnet, daft die die wenigstens eine 
Rastmarke aufweisende Halteeinrichtung als we- 45 
nigstens teilzylinderformig gekrummte und koaxial 
zum Scharnierstift ausgerichtete Laufbahn ausge- 
bildet und der wenigstens eine Brems- und Halte- 
korper als Walzkorper ausgebildet und auf einer 
zum Scharnierstift achsparallelen Lagerachse ro- 50 
tierbar aufgenommen sowie gegen eine Federlast 
radial zu diesem verstellbar gegen den Scharnier- 
stift abgestutzt ist 

2. Turfeststeller nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die wenigstens eine Rastmarke 55 
aufweisende Halteeinrichtung bildende Laufbahn 
drehsicher mit derjenigen Scharnierhalfte, in wel- 
cher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar gela- 
gert ist, verbunden und der wenigstens eine Brems- 
bzw. Haltekorper samt einer ihm zugeordneten Be- 60 
lastungsfeder in einem drehsicher mit dem Schar- 
nierstift verbundenen Bremskorpertrager radial 
zum Scharnierstift verschiebbar aufgenommen ist 

3. Turfeststeller nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Brems- 65 
und Haltekdrper in einem um eine zum Scharnier- 
stift parallel gerichtete Achse rotierbar in einem 
gegen eine Federlast verschieblich in einer radial 
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zum Scharnierstift gerichteten Funning im Brems- 
korpertrager aufgenommenen Kafig gelagert ist 

4. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der den Brems- und Haltekdr- 
per lagernde Kafig als Lagerbock ausgebildet ist, in 
dessen Lagerarmen der Brems- und Haltekorper 
rotierbar gelagert und zumindest dessen Basis fiber 
ihre gesamte Hone hin gleitend in der radial zum 
Scharnierstift gerichteten Fuhrung gefuhrt ist. 

5. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die der Belastung des Brems- 
und Haltekorpers zugeordnete Belastungsfeder 
durch eine gebogene oder gewdlbte Blattfeder ge- 
bildet ist und unter Abstutzung gegen den Fuh- 
rungsgrund an der dem Scharnierstift zugewandten 
Flache des Basis des den Brems- und Haltekorper 
lagernden Lagerbockes angreift 

6. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder der Brems- und Halte- 
kdrper als Rolle oder Walze ausgebildet und zu- 
mindest vermittels Achszapfen um eine zum Schar- 
nierstift parallel gerichtete Achse rotierbar in La- 
gerausnehmungen der Lagerarme des als Lager- 
bock ausgebildeten Kafigs gelagert ist 

7. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerausnehmungen in 
den Lagerarmen des Lagerbockes in einer radialen 
Richtung wenigstens schlitzformig gegen eine der 
Stirnseiten der Lagerarme hin geoffnet sind 

8. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die wenigstens eine Rast- 
marke aufweisende Halteeinrichtung bildende 
Laufbahn an der Innenumf angsflache der aufragen- 
den Umfangswandung eines topfformigen zum 
Scharnierstif t konzentrisch angeordneten Kdrpers 
ausgebildet und der topfformige Korper uber sei- 
nen Boden drehsicher mit derjenigen Scharnier- 
halfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz 
drehbar gelagert ist, verbunden ist 

9. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der die Halteeinrichtung 
bildenden, an der Innenumfangsflache der aufra- 
genden Umfangswandung eines topfformigen zum 
Scharnierstift konzentrisch angeordneten Kdrpers 
ausgebildeten Laufbahn eine Vielzahl durch seg- 
mentformige Nischen gebildeter Rastmarken ange- 
ordnet sind 

10. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Verbindung mit einer Aus- 
bildung der die Halteeinrichtung bildenden Lauf- 
bahn als umlaufende ZylinderflSche am Bremskdr- 
pertrager wenigstens zwei einander gegenuberlie- 
gende und jeweils in einem gegen eine Federlast 
verschieblich in einer radial gerichteten Fuhrung 
des Bremskdrpertragers gehaltenen FOhrung auf- 
genommene Brems- und Haltekorper vorgesehen 
sind 

11. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Verbindung mit einer Aus- 
bildung der die Halteeinrichtung bildenden Lauf- 
bahn als umlaufende Zylinderflache der Bremskor- 
pertrager sternfdrmig ausgebildet ist und drei je- 
weils in einem gegen eine Federlast verschieblich in 
einer radial gerichteten Ffihrung des Bremskdrper- 
tragers gehaltenen Kafigen aufgenommene Brems- 
und Haltekorper vorgesehen sind. 

12. Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Verbindung mit einer Aus- 
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bildung der die Halteeinrichtung bildenden Lauf- 
bahn als umlaufende Zylinderflache der Bremskor- 
pertriger mit zwei Paaren einander gegenuberlie- 
gend angeordneter radial gerichteter Fuhrungen 
versehen ist und vier jeweils in einem gegen eine 5 
Federlast verschieblich in einer der radial gerichte- 
ten Fuhrungen gehaltenen Kafig aufgenommene 
Brems- und Haltekorper vorgesehen sind 

13. Tiirfeststeller nach Anspruch I bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Halteeinrichtung bil- 10 
dende Laufbahn mit einer die Anzahl der Brems- 
und Haltekorper ubersteigenden Vielzahl von ein- 
ander paarweise gegenuberliegenden, Rastmarken 
bildenden Vertiefungen ausgestattet ist 

14. Tiirfeststeller nach einem der Anspruche 1 bis 15 

13, dadurch gekennzeichnet, daB der die Brems- 
und Haltekorper rnit dem Scharnierstift verbinden- 
de Bremskorpertrager fiber eine mit einem von der 
reinen Kreisform abweichenden Querschnittsprofil 
versehene Umfangsprofilierung des zugehorigen 20 
Scharnierstiftabschnittes zusammenwirkende 
axiale Ausnehmuhg drehsicher mit dem Scharnier- 
stift verbunden ist 

15. Tiirfeststeller nach einem der Anspruche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB die Feststellein- 25 
richtung insgesamt durch eine Schutzhaube uber- 
griffen ist 
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